SCHEDA

M5 BIGNAMI – SAN SIRO
La linea metropolitana 5 da Bignami a San Siro, di color lilla, si estenderà complessivamente per 12,3 km con 19 fermate e sarà in grado di trasportare circa 60 milioni di passeggeri l’anno.
È la prima linea totalmente automatica, grazie all’utilizzo delle tecnologie più innovative attualmente disponibili tra cui:

· il sistema driverless (cioè treni senza conducente);

· il continuo monitoraggio e controllo della circolazione e dello stato di tutto il sistema attraverso un sistema informatico all’avanguardia;

· la garanzia del massimo grado di sicurezza con l’utilizzo delle porte di banchina che isolano la banchina stessa dal binario e dai treni.

1) Prima tratta Bignami – Garibaldi (attualmente in costruzione)
La prima tratta della Linea, inserita tra quelle di preliminare interesse Nazionale ai sensi della Legge n. 443 del 21 dicembre 2001 (Legge obbiettivo), è stata approvata a livello di Progetto Preliminare dal Cipe il 29 settembre 2004 e a livello di Progettazione Definitiva nel novembre 2006.

Il 20 luglio del 2007 il CIPE ha disposto l’introduzione della Variante, detta “Variante Garibaldi”, per rendere passante la stazione Garibaldi e consentire il prolungamento della linea ad ovest verso San Siro (seconda tratta). Il Progetto Definitivo della variante Garibaldi è stato approvato dal CIPE il febbraio 2008.

La linea, attualmente in costruzione, è stata affidata in regime di Project Financing da parte del Comune alla società Metro5, con convenzione sottoscritta il 14 giugno 2006.

I lavori sono cominciati nel settembre 2007. La conclusione dei lavori della prima tratta funzionale (Bignami-Zara) è prevista per la primavera 2012, mentre il completamento dell’intera linea Bignami-Garibaldi è previsto nell’estate 2013.

Stato di avanzamento dei lavori: è pari al 82,48% circa per le opere civili, al 72,43% circa per le opere tecnologiche e al 49,66% per il materiale rotabile.
Il valore complessivo dell’opera è di € 631.506.402,61 con la seguente copertura finanziaria:

Finanziamento statale L. 211/92



   €   81.700.000,00

Finanziamento statale L. 166/02 (ex L. 433/01)      
   € 175.669.000,00

Quota a carico del Comune di Milano


  €  127.361.317,10

Quota a carico della Soc. Metro 5



   € 246.776.085,51

La linea 5 sarà pertanto la prima grande infrastruttura di trasporto urbano in Italia ad essere realizzata in Project Financing con circa il 40% finanziato a carico del Concessionario Metro 5, società privata costituita da Astaldi, Ansaldo STS, Torno, Ansaldo Breda, Alstom a ATM, che avrà in gestione la linea per 27 anni a partire dalla sua realizzazione.

LUNGHEZZA: 5,6 km

N. STAZIONI: 9
PRINCIPALI INTERSCAMBI: Garibaldi FS (M2) e Zara (M3)
1. Bignami
2. Ponale

3. Bicocca

4. Cà granda

5. Istria

6. Marche

7. Zara

8. Isola

9. Garibaldi

2) Seconda tratta Garibaldi - San Siro

La II tratta della linea 5 rappresenta il prolungamento ad ovest della prima tratta Bignami – Garibaldi, resa possibile dall’adozione della variante disposta con la delibera CIPE di luglio del 2007 che ha reso passante la stazione Garibaldi.

Il progetto definitivo della II Tratta è stato approvato con Delibera Cipe del 06/11/09. 

Il valore dell’opera dopo tale provvedimento è pari a € 864.711.850,51, così suddiviso:

Comune di Milano






€    83.500.000,00
Ministero Infrastrutture e Trasporti L. 222/07 

€  385.000.000,00

Ministero Legge 159/07 d.d. n. 6635/07 


€      6.000.000,00

Privati








€  390.711.350,51
La linea 5 rientra nelle opere “connesse” alla realizzazione di Expo 2015, riportate nel dossier di candidatura approvato dal Bie lo scorso 22 aprile. 

Il termine dei lavori dell’intera linea è previsto per il 30 aprile 2015.
Con il nuovo investimento, la linea si estenderà per ulteriori 7 chilometri di lunghezza con 10 nuove stazioni, garantendo il collegamento dell’area Stazione Garibaldi/Repubblica con lo Stadio San Siro.

LUNGHEZZA: 6,7

PRINCIPALI INTERSCAMBI: Garibaldi  FS (M2), Domodossola (FNM), Lotto (M1).
N. STAZIONI: 10

1. Monumentale

2. Cenisio
3. Gerusalemme

4. Domodossola

5. Tre Torri

6. Portello

7. Lotto

8. Segesta

9. San Siro Ippodromo
10. San Siro Stadio
L’Amministrazione ha consegnato le prime aree a settembre ed è stato così dato avvio alle opere propedeutiche (viabilità e spostamento sottoservizi).

La prima area consegnata è stata quella al Vigorelli dove è installato uno dei tre cantieri logistici (gli altri due saranno a San Siro e in fondo a via Novara), in seguito sono state cantierizzate le aree in via Arona, nel piazzale del Cimitero Monumentale, in piazza Carlo Magno e in via Farini.
A partire da domenica 14 novembre inizieranno le prime attività di cantiere della linea metropolitana M5 che comporteranno un forte impatto sulla viabilità milanese:

- domenica 14 novembre 2010: cantierizzazione via Messina;
- domenica 21 novembre 2010: cantierizzazione vie Harar, Dessiè, Rospigliosi e piazzale Lotto. 
- domenica 28 novembre 2010: chiusura di via Domodossola;
Per la costruzione della nuova tratta è previsto l’utilizzo di 4 talpe meccaniche, le cosiddette tunnel boring machine (TBM), da circa 6.50 metri ciascuna.
La prima talpa verrà calata nella stazione di San Siro nella primavera del 2012, mentre le altre partiranno dal Monumentale nell’autunno del 2012.
