Un quartiere sotto assedio’

La via Ovada corre parallela a viale Fa-
magosta. Con la differenza che non c’e
un semaforo né un passaggio pedonale
ad interrompere il flusso continuo delle
auto sul rettilineo lungo un chilometro.
Auto che di giorno entrano in citta diret-
tamente dalla Milano-Serravalle e la sera
escono, usandola come una corsia prefe-
renziale. A velocita sostenuta.

Dai residenti e dal Consiglio di zona 6
si & alzato I'ennesimo «sos» al Comune.
Dopo che al posto di un piccolo parco, ad
occupare l'ultimo pezzo di terra non edi-
ficato del quartiere Barona, alle spalle
dell'ospedale San Paolo e affacciato pro-
prio sulla via Ovada, sono arrivate le ru-

Traffico e palazzi Il cantiere che ha
cancellato I'ultimo spazio verde:

previsto un ulteriore aumento delle auto

spe. Poi gli scavi, le gru, le gettate di ce-
mento. Per costruire un complesso di ca-
se popolari, due torri alte nove piani, e
un edificio a ferro di cavallo.

Crescono i palazzi, cresce il traffico,
sparisce il verde. E sparisce anche il pro-
getto — gia predisposto dagli uffici e ap-
provato dal settore traffico nel 2006 —
di riportare la via Ovada al ruolo che le
compete di strada residenziale, con una
banale alchimia: mantenendo il doppio
senso solo nel tratto centrale (compreso
tra le vie Cusi e Beldiletto), e istituendo
quello unico ai'due lati. Cosi da impedir-
ne I'uso a chi la sfrutta, impropriamente,
come scorciatoia per I'autostrada.

«Abijto da oltre trent’anni alla Barona
— spiega Ines Colombo, che per anni ha

tempestato di raccomandate gli uffici co-

munali fino ad ottenere I'attenzione dei
vigili —. Era una periferia, all’epoca, tra
le pit verdi di Milano. Poi, si sa, tutto
cambia. Ma quello che mi ha letteralmen-
te scandalizzato ¢ la costruzione delle ca-
se a ridosso dell’ospedale. Il buon senso
vorrebbe che attorno vi siano ampi spazi
verdi o eventualmente un parcheggio».
Non in via Ovada, gia congestionata dal
traffico, «sia per la vicinanza del metrd
Famagosta sia dell'omonimo viale che e
quasi una circonvallazione». 1l traffico
aumentera, Perché «nonostante la mobi-

™ Via Ovada, torri al posto del parco
- «Rudotti a scorciatoia per lautostraday

litazione di tanti, le opinioni di cittadini
e circoscrizione non sono state tenute in
considerazione». C’¢ chi, come France-
sco Bassetti, consigliere di zona, conti-
nua a sperare: «Oltre al complesso di edi-
lizia popolare, c’é il progetto di un resi-
dence per studenti di cui chiediamo il ri-
pensamento. Sembra, invece, che debba-
no riempire come una costruzione di Le-
go anche l'ultimo quadratino rimasto li-
bero». Persa la battaglia sul verde, non si
rassegnano in via Ovada a perdere anche
quella sulla viabilita. «Lo stesso settore
Traffico ammette che il nuovo insedia-
mento avra, e cito testualmente dal ver-
bale di una riunione col settore, "riper-
cussioni di tipo viabilistico ben pit1 criti-
che di quelle analizzate a suo tempo dal-
la polizia locale"». E proprio nel rapporto
della polizia locale, datato 2004, in via
Ovada era stato registrato un passaggio
di 9 mila auto al giorno nei due sensi. Im-
proprio per i due terzi.

C’e malcontento alla Barona. Dove un
altro comitato, «De Finetti-Danusso», ri-
corda I'esistenza di una roggia scoperta e
pericolosa a pochi metri dalle case e del
maleodorante scolmatore dell’Olona. E
si ripete la storia di via Ovada. Dieci anni
di richieste, proteste, petizioni. Che Clau-
dio Rovelli ricorda, non senza sconforto:
«Laroggia e pericolosa, & uno dei proble-
mi irrisolti», di una periferia di cui ci si
ricorda «solo quando c’é da fare una get-
tata di cemento», concludono i comitati.
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